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1. ANTECEDENTES

La linea 4 correrd desde la zona conocida como “Las Juntas” hasta la antigua
estacion de ferrocarril en “Tlajomulco” con una extension de 21.9 km. Cuyo objetivo
es “desarrollar un proyecto de regeneracion urbana y fransporte masivo de

pasajeros ...que atfienda las necesidades y soluciones a la problemdtica de
movilidad del Area Metropolitana de Guadalajara”.

La linea 4 de pasajeros se prevé conviva dentro del Derecho de Via de la Linea “I”
Irapuato — Manzanillo, que se encuentra concesionado a la empresa ferroviaria
FERROMEX.

La ruta trazada para el Tren Ligero inicia en el CETRAM Fray Angélico, en el km |-
266+4, llegando a la Estacion Tlajomulco, en el km 1-288+3, se cred un eje central
que contribuye al ordenamiento y desarrollo regional metropolitano de
Guadalagjara.

Esta obra de transporte cuenta con Estudios Especializados donde se definieron la
ubicacién de las Estaciones del Tren Ligero y los Nodos intermodales que se prevén
para la correcta movilidad urbana entorno al nuevo sistema de tfransporte.

Las soluciones viales planteadas en cada Nodo Intermodal que cruza las Vias se
determinaron a partir del Estudio de Trdnsito donde se realizaron las estaciones de
medicion en la red vial que cruza la Ruta del Tren Ligero.

2. OBJETIVOS

e Evaluarlasituacion entorno ala ubicacion de las estaciones e intersecciones
definidas, sus caracteristicas fisicas, funcionales y ambientales, su
problemdtica y requerimientos prioritarios de atencién y mejoramiento.

e Evaluarlos itinerarios y rutas, su situacion urbana por la normatividad vigente
(Planes y Programas de Desarrollo Urbano), para el desarrollo de alternativas
y seleccién de la Optima.

e Proponer soluciones viales que cumplan los criterios de diseno del Manual
de proyecto Geométrico de Carreteras vigente.

e Cadlificar cada interseccion de acuerdo a la NOM-050 la disposicidén para la
senalizacién de cruces a nivel de caminos y calles con vias férreas.

e Formular los costos generales del andilisis de factibilidad del proyecto.
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Los Nodos infermodales se localizan a lo largo del eje troncal definido por el
Derecho del Via Concesionado de la Linea “I". Se enumeraron en orden
ascendente iniciando en “Las Juntas” y continua al sur hasta llegar a la zona
Antigua Estacion de Atlacomulco, de acuerdo a la siguiente lista:

e C-01 Crucero Las Juntas [Estacion 1] (CaD)

e C-02 Acueducto (CaN)

e (C-03 Artesanos (CaD)

e C-04 Periférico Sur [Estacion 2] (CaD)

e C-05 LaPaz(CaD)

e C-06 Adolf B Horn [Estacion 3] (CaD)

e (C-07 Crucero Sub Estacion CFE

e (C-08 Crucero a Presa del Guayabo

e C-09 Av.De Los Altos (CaN)

e C-10 Crucero Concepcidn del Valle

e C-11 Carretera a Tlojomulco - Lomas de Tejada [Estacion 5] (CaD)
e C-12 Acceso Lomas del Sur - La Fortuna (CaN)

e C-13,14y 15A Cruce Constitucion (Mixto)

e C-16- 17 Prolongacion Mariano Escobedo [Estacion 7] (CaD)
e C-18 Circuito Sur [Estacion 8] (CaD)

Nofa:
Como resultado del presente estudio se les dio nomenclatura a los Nodos:
CaN= Crucero a Nivel.

CaD= Crucero a Desnivel.
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En la siguiente ilustracion se aprecia la localizaciéon de los puntos antes citados.
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Localizacion de los Nodos Intermodales.
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4. ANTEPROYECTO CONCEPTUAL

El Programa urbano-arquitecténico se revisé de forma conjunta con LA
DEPENDENCIA para definir y delimitar dreas, hacer observaciones y emitir
recomendaciones.

El conjunto de grdficos y documentos que proporcionan la idea general del
proyecto de obra, respondiendo a las condiciones establecidas en el programa,
las caracteristicas del terreno seleccionado, el entorno y los reglamentos a los que
debe sujetarse, la solucidon geométrica de ingenieria, y un anteproyecto estructural
en los casos que se requierq.

Se elaboraron diagramas de flujo y funcionamiento, asi como los andlisis por dreas
de todos los elementos que integran el proyecto, con objeto de asegurar que se
cumplieron con los requerimientos de espacio establecidos en el programa.

Se realizaron los siguientes documentos, en los anexos que acompanan esta
memoria:

e Plantas de Geometria de los Cruceros. Es un dibujo a escala que senala la
posicion relativa del predio, marcando sus vialidades principales,
colindancias y orientacion, especificando los datos de ubicacién como la
zona, colonia, delegacion, asi como el uso de suelo que le corresponde.

e Cortes generales. Dibujos a escala con acotaciones en los cuales se
identifican los diferentes niveles de los que consta la construccion y su
posicion con referencia al terreno.

e Ldaminas de Cruceros. Es un dibujo a escala, con acotaciones generales, que
represente los diferentes cuerpos o volUmenes que constituyen la solucién.
Se identifican las areas libres y su destino, (plazas, jardines, estacionamiento,
etc.). En proyectos de obra de ampliacién y rehabilitacién, se diferencian
claramente las zonas existentes de las afectadas por el proyecto.

e Cudlificacion de Nodos - NOM-050-SCT2-2017. Es un documento donde se
indican las caracteristicas de cada crucero en su condicidn con proyecto
en gue se establecen los valores para determinar la condicion que debe
tener el crucero.

Lo anterior se presenta en las siguientes paginas por cada Nodo Intermodal en la
que se hace una sintesis de cada Nodo Infermodal, donde se da una descripcion
del estado actual de los cruceros, se resume la Calificacién de los nodos, la solucién
vial y al final el presupuesto paramétrico de cada intervencion vial.
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C-01 CRUCERO FRAY ANGELICO-LAS JUNTAS

El crucero C-01 se localiza en el cruce de la calle Cardenal y la calle Colima, rumbo
a la Avenida Gobernador Luis G. Curiel, en San Pedro Tlaquepaque, Jalisco. A
contfinuacion, se presenta unas imagenes actuales.

Vista de la calle Arquitectura, en direccién al crucero Las Juntas.
En este crucero se va a considerar la primera estaciéon la cual establece conexidon
con la red de fransporte existente denominada MACROBUS, a través de la calle
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arquitectura, en la cual se instala un tianguis semanal los lunes, se planteard la
comunicacion peatonal preferente para ligar las dos estaciones a lo largo de 240
m aproximadamente, (se ha comentado la posibilidad de ser subterrdnea entre
estaciones).

La zona donde se ubicaria la estacion del Tren Ligero, presenta una interseccion
conflictiva actualmente con avenidas y calles que cruzan el sistema ferroviario
conformado por dos vias ferroviarias la ruta a Irapuato y la ruta a Manzanillo.

Se ha previsto la necesidad de un paso inferior en la Av. Curiel que sigue vigente
para comunicar hasta la zona sur de la estacion con las calles Cardenal y Juan de
la Barrera, para determinar la mejor opcion de acuerdo a las necesidades del
crucero, se basé en el documento “Elaboracién del Estudio de Demanda de la
Linea Cuatro del Tren Eléctrico Urbano” proporcionado por el Gobierno del Estado
de Jalisco donde se presentan los aforos para cada uno de los Nodos y teniendo
como pardmetro de calificacion la norma NOM-050-SCT2-2017 siguiendo cada uno
de sus rubros se obtuvo una calificacion de -30 puntos, resulfando un valor menor
a 150 puntos, por lo cual se clasificd como un cruce tipo “A". Como se muestra en
la tabla siguiente:

Calificacion Calificacion del
Conceptos L Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 48°21° 0
Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Pavimentado 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 3 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
Numero de carriles 120 2 carril por sentido 0
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 19,834 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferrovario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 45
Penalizacion por trasporte publico y especial de pasajeros -

INDICE DE PELIGROSIDAD -30
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Conclusion:
Clasificacion del Cruce: Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacién definitiva
de las vias de comunicacion a través de la construccion de un paso a desnivel.

En consecuencia, en el apartado 7 Clasificacion de Cruces sub apartado 7.4 de la
norma antes mencionada se indica que es necesario la separaciéon definitiva de
las vias de comunicacion a fravés de la construccion de un paso a desnivel, en el
caso de Fray Angélico se definid un paso a desnivel deprimido para una mejor
movilidad vial y a consecuencia de esto se clausura la calle Mariano Jiménez
aunado a esto se re direcciond el flujo vehicular construyendo una glorieta en la
calle Mojonera y calle Cardenal quedando resueltos todas las direcciones para asi
evitar algun congestionamiento.
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La solucién considera el reordenamiento de algunos sentidos de circulacion para dar
lugar a la construcciéon de un Paso a Desnivel Deprimido.

En este nodo se tiene considerada la solucién conceptual de la ESTACION 1 FRAY
ANGELICO / LAS JUNTAS el documento “Anteproyecto Conceptual del Tratamiento
del Espacio Publico de Conexidon Intermodal del Tren de Pasajeros Linea 4. Zona
Metropolitana de Guadalajara”, donde se analiza el entorno urbano y el impacto
de la solucion vial del presente documento.



C-02 CRUCERO ACUEDUCTO

El crucero C-02 se localiza en el cruce de la Calle Acueducto (paralela a Calla Rio
Colotldn) a Andrés Carredn (paralela a Calle Estela Torres Andrade) y la Via
Manzanillo a Calle Colima, en San Pedro Tlagquepaque, Jalisco. A confinuacion, se
presenta una imagen actual.
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e
Vista donde se observa el actual crucero vial Acueducto a base Terraceria,
en esta zona se localiza un Ladero de Apoyo.

,,,,,
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La avenida principal de este crucero es Colima - Villa Manzanillo donde se presenta
el mayor aforo vehicular de acuerdo al documento “Elaboracion del Estudio de
Demanda de la Linea Cuatro del Tren Eléctrico Urbano” proporcionado por el
Gobierno del Estado de Jalisco, donde se presentan los aforos para cada uno de
los Nodos, la calle de Acueducto es la que menor aforo presento por lo que
teniendo como pardmetro de calificacion la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo
una calificacion de 154 puntos, por lo cual se clasificd como un cruce tipo “A".
Como se muestra en la tabla siguiente:

Calificacion Calificacion del
Conceptos L Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 11°42° 36
Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin pavimentar 0
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de \ias férreas 30 4 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
Numero de carriles 120 1 carril por sentido 120
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 3,992 Vehiculos 48
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 229
Penalizacion por trasporte publico y especial de
pasajeros 75

INDICE DE PELIGROSIDAD 154
Conclusioén:
Clasificacién del Cruce: Tipo A

Debe contar con sefialamiento horizontal y vertical necesario para informar al usuario la aproximacion al
cruce de acuerdo a la NOM-034-SCT2-2011

Por seguridad debera contar con Semaforo "SEM-4.6 A" de acuerdo a la NOM-050-SCT2-2017

Por seguridad se recomienda contar con semaforo tipo "SEM.4.6 A" de acuerdo a la NOM-050-SCT2-2017

Como en el caso de Acueducto serd a nivel se colocardn semdforos de tipo 4.6 A
que tiene barreras las cuales bajaran de manera automdtica mediante sensores
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de movimiento colocados en las vias y un dispositivo audible avisando al conductor
que haga alto total. Al mismo tiempo se construirdn isletas para un mejor flujo
vehicular en lo que la barrera esta abagjo.

De acuerdo al espacio de los carriles existentes y al estudio de trdnsito se determind
que fuera un cruce a nivel, dando prioridad al peatén, la seguridad de los
conductores y tfambién la proteccidon de las vias de comunicacion. Para regular y
canalizar correctamente el trdnsito de vehiculos y peatones, se colocard
senalamiento vertical y horizontal como indica la norma NOM-034-SCT2-2011, con
el propdsito de facilitar que los usuarios comprendan esas indicaciones, para
disminuir la ocurrencia de accidentes.

En la calle Acueducto existen unos ductos de agua potable en medio de esta, por
lo que del lado oeste no habrd banqueta para peatones por el carril reducido, y la
calle Estela Torres Andrade solo serd de un carril por sentido al igual que la calle
aledana un solo sentido. Del lado Este de la calle si se podrd de doble sentido y
banquetas.

Solucion de Crucero a Nivel confrolado pbr Semaforos SEM-4.6 A, seAalizacion vial y
peatonal.
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C-03 CRUCERO ARTESANOS

El crucero C-03 se localiza en el cruce de las calles Via Manzanillo con la Avenida
de los Artesanos, en San Pedro Tlaguepaque, Jalisco. A continuacién, se presenta
una imagen actual.

Vista hacia al poniente donde se ubica la Av. Prol. Gobernador Curiel.

Estado actual de la proteccidn del riel elrcero a Nivel.

Como movilidad principal es la Calle de Los Artesanos que cruza con Via Manzanillo
la cual es de doble sentido, se ha previsto la necesidad de un paso superior en la
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Av. Artesanos para evitar el paso vehicular sobre las vias de ferrocarril, ya que es la
avenido con mayor aforo de vehiculos.

Se determind que tan factible era esta opcidon basdndose en el documento
“Elaboracion del Estudio de Demanda de la Linea Cuatro del Tren Eléctrico Urbano”
proporcionado por el Gobierno del Estado de Jalisco donde se presentan los aforos
para cada uno de los Nodos y teniendo como pardmetro de calificacion la norma
NOM-050-SCT2-2017 siguiendo cada uno de sus rubros se obtuvo una calificacion
de 30 puntos, resultando un valor menor a 150 puntos, por lo cual se clasificé como
un cruce tipo “A”. Como se muestra en la tabla siguiente:

Calificacion Calificacion del
Conceptos . Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 4°41° 60
Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Pavimentado 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 4 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
NUmero de carriles 120 2 carriles por sentido 0
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 9,278 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajerps 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 105
Penalizacién por trasporte publico y especial de pasajeros 5

INDICE DE PELIGROSIDAD 30

Conclusioén:
Clasificacion del Cruce:

Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacién definitiva
de las vias de comunicacion a través de la construccién de un paso a desnivel.
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En consecuencia, en el apartado 7 Clasificacion de Cruces sub apartado 7.4 de la
norma antes mencionada se indica que es necesario la separacion definitiva de
las vias de comunicacion a través de la construccion de un paso a desnivel
vehicular de doble senfido mientras que el cruce peatonal serd a nivel, con cruces
seguros y banquetas, para el mejor flujo vehicular y evitar congestionamientos se
re-direccioné hacia las calles de la zonas habitacionales e industriales, la
profundidad del puente al nivel del terreno natural sera de 9.65 m.
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C-04 CRUCERO PERIFERICO SUR

La estacion periférico sur permitird el enlace con la linea 3 que se encuentra en
construccion en 2020, dicho cruce se localiza en el Anillo Periférico Norte Manuel
Gbémez Morin y la calle Bobadilla hacia Calle Fuente Zurich, en San Pedro
Tlaquepaque, Jalisco. A continuacion, se presenta una imagen actual.

A través de la estructura actual cruzan la Via Principal y un Ladero de apoyo.

s

Viéto delal

. "
ateral del Lado Norte con Crucero a Nivel.
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Sobre el periférico se desarrolla el sistema de BRT con carriles de transporte
centrales. el periférico actual ya cuenta con paso elevado, cuyas rampas
condicionan el acceso a 700 m del crucero, por lo cual se ha propuesto la
posibilidad de enlazar las dos estaciones en el cruce de las principales vias, lo cual
permitird un enlace inmediato y resolveria las distancias que las rampas del paso
elevado de carriles centrales y laterales requieren; esta circunstancia eliminard
grandes recorridos para lograr el intercambio de rutas de las dos linecs.

En este cruce también se tomd en cuenta el estudio de transito basdndose en el
documento “Elaboracion del Estudio de Demanda de la Linea Cuatro del Tren
Eléctrico Urbano” proporcionado por el Gobierno del Estado de Jalisco donde se
presentan los aforos para cada uno de los Nodos y teniendo como pardmetro de
calificaciéon la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo una calificacion de -45 puntos,
resultando un valor menor a 150 puntos, por lo cual se clasificd como un cruce tipo
“A". Como se muestra en la siguiente tabla:

Calificacién Calificacién del
Conceptos , . Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 29°18° 0
Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin deficiencias 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 4 0
Diferencia de peralte 15 0cm 0
Vialidad:
Numero de carriles 120 2 carril por sentido 0
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 133,326 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 30
Penalizacion por trasporte publico y especial de
pasajeros -75

INDICE DE PELIGROSIDAD -45
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Conclusion:
Clasificacién del Cruce: Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacion
definitiva de las vias de comunicacion a través de la construccion de un paso a desnivel.

En consecuencia, en el apartado 7 Clasificacion de Cruces sub apartado 7.4 de la
norma antes mencionada se indica que es necesario la separacion definitiva de
las vias de comunicacion a través de la construccion de un paso a desnivel y la
estaciéon en medio del periférico para la movilidad peatonal a la estacion se
proyectd un tipo MetrobuUs el cual tendrd su carril exclusivo y llegard a la estacion
mencionada, para las vialidades a nivel y laterales se construird un retorno bajo
puente para evitar congestionamientos viales en el cruce de las calles vida
manzanillo y las laterales a periférico y del otro lado en la calle Ferrocarril se seguird
usando el retorno existente.

“\\\\\\\“\\\ —
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n Vial consiste en construir una lateral por sentido de circulacion de 2 carriles,
a cada lado del Paso a Desnivel existente.

4 / 4
La Soluci

En este nodo se tiene considerada la solucidn conceptual de la ESTACION
PERIFERICO SUR en el documento “Anteproyecto Conceptual del Tratamiento del
Espacio PUblico de Conexion Intermodal del Tren de Pasajeros Linea 4. Zona
Metropolitana de Guadalajara”, donde se analiza el entorno urbano y el impacto
de la solucion vial del presente documento.
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C-05 CRUCERO LA PAZ

El crucero C-05 se localiza en el cruce de las calles Ferrocarril con la Calle La Paz y
como va a ser un par vial el otro cruce se localiza en el cruce entre la calle Incalpa
con la misma calle Ferrocarril en San Pedro Tlaquepaque, Jalisco. A continuacion,
se presentan imdgenes actuales de los cruces La Paz e Incalpa sucesivamente.

Gy

Calle Incalpa, actualmente no ex)'sfe cruce

»

vial.

Para determinar la mejor opcion de acuerdo a las necesidades del crucero ya que
existen 2 cruces con las vias del ferrocarril sobre la Calle Ferrocarril, un cruce estd
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en la calle La Paz y el otro en la Calle Incalpa, para determinar la solucion a esto
se basd en el documento “Elaboracion del Estudio de Demanda de la Linea Cuatro
del Tren Eléctrico Urbano” proporcionado por el Gobierno del Estado de Jalisco
donde se presentan los aforos para cada uno de los Nodos y teniendo como
pardmetro de calificacion la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo una calificacion
de 90 puntos, resultando un valor menor a 150 puntos, por lo cual se clasificd como
un cruce tipo “A”, dicha calificacion se muestra a confinuacion:

Calificacion Calificacion del
Conceptos L Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 29°16° 0
Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin deficiencias 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 3 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
NuUmero de carriles 120 1 carril por sentido 120
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 9,791 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 165
Penalizacion por trasporte publico y especial de
pasajeros -75

INDICE DE PELIGROSIDAD 90
Conclusion:
Clasificacion del Cruce: Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacion
definitiva de las vias de comunicacién a través de la construccion de un paso a desnivel.

En consecuencia, en el apartado 7 Clasificacion de Cruces sub apartado 7.4 de la
norma antes mencionada se indica que es necesario la separacion definitiva de
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las vias de comunicacion a fravés de la construccion de un paso a desnivel, en el
caso de La Paz se definidé dos pasos a desnivel deprimidos o llamados par vial para
una mejor movilidad vial y a consecuencia de esto se clausuran algunas calles para
el flujo continuo que son la calle Colon y Pedro Serafin mediante el senalamiento
vertical adecuado, aunado a esto se re direcciond el flujo vehicular entre las calles

de la zonas habitacionales.

Dicho par vial (Deprimidos) constardn de un solo carril cada uno ya que el espacio
de la calle existente es muy reducido para dos carriles mds las laterales a nivel y las
banquetas para el paso seguro de los peatones. El sentido del deprimido de la calle
Incalpa serd de este a oeste y el de la calle La Paz serd de oeste a este. Se logrd
librar la calle Bobadilla para que sea un paso a nivel sobre el deprimido y asi evitar
la obstruccién de ofra calle evitando congestionamiento vial.

T 1. | y B oo ot cum,
e I A Wiy L

La solucién en Par Vial, con Pasos a Desnivel en las calles La Poz e Incalapa.
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C-06 ADOLF HORN

El cruce C-06 se localiza en el cruce de la Avenida Adolf Bernard Horn Junior y la
Calle Via Manzanillo, en Tlajomulco de Zuniga, Jalisco. A continuacion, se
presentan imagenes actuales.

una franja separadora central o camellén.

22



)\\»)"/ _9 GOBIERNO DEL ESTADO

La avenida Adolf B. Horn permite la comunicacion de la zona norte con la zona
suroriente, ligando a varios fraccionamientos, como Villa Fontana, Altus Bosques y
Real del Valle, todos ellos disenados como claustros; asi como la zona popular de
Santa Cruz del Valle al oriente.

La ubicacion de la estacion, se plantea frente a Soriana y el Instituto Tecnoldgico,
siendo la avenida Adolph B. Horn la principal alimentadora a esta estacién, ya que
a ella se conectardn avenidas alimentadoras.

Inicialmente es una avenida con camelldn, para la cual se prevé un paso elevado
de los carriles centrales y laterales sobre el trazo del Tren, para determinar la
factibilidad y basdndose en el documento “Elaboracion del Estudio de Demanda
de la Linea Cuatro del Tren Eléctrico Urbano” proporcionado por el Gobierno del
Estado de Jalisco donde se presentan los aforos para cada uno de los Nodos y
teniendo como pardmetro de calificacion la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo
una calificacion de -30 puntos, resulfando un valor menor a 150 puntos, por lo cual
se clasificé como un cruce tipo “A”, la calificacion se muestra desglosada en la
siguiente tabla:

Calificacion Calificacién del
Conceptos . Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 23°517 0
Distancia de \isibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin deficiencias 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 3 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
Numero de carriles 120 3 carriles por sentido 0
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 59,385 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 45
Penalizacion por trasporte publico y especial de
pasajeros 75

INDICE DE PELIGROSIDAD -30
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Conclusion:
Clasificacion del Cruce: Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacion
definitiva de las vias de comunicacién a través de la construccién de un paso a desnivel.

En consecuencia, en el apartado 7 Clasificacion de Cruces sub apartado 7.4 de la
norma antes mencionada se indica que es necesario la separacién definitiva de
las vias de comunicacién a través de la construccion de un paso a desnivel, el cual
se determind que fueran dos carreteras elevadas de dos carriles por sentido cada
uno y con laterales a nivel asi como 2 retornos bajo puente en cada lado de la via
con cruces peatonales seguros, y entorno con la naturaleza para asi salvar el
camelldn de en medio para paso peatonal y dejarlo como dreas verdes en cual se
proyectd una ciclo via.

! BN o PLANTA C-06 ADOLF HORN :
\. T e __Escala 1:1250 R Ao

\ s

La solucion vial es elevar los carriles existentes con Pasos a desnivel sobre el derecho de
via del Ferrocarril.

En este nodo se fiene considerada la solucién conceptual de la ESTACION ADOLF
B. HORN en el documento “Anteproyecto Conceptual del Tratamiento del Espacio
PUblico de Conexidon Intermodal del Tren de Pasajeros Linea 4. Zona Metropolitana
de Guadalajara”, donde se analiza el entorno urbano y el impacto de la solucién
vial del presente documento.
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C-07 CRUCERO SUB ESTACION CFE

Dicho crucero se localiza en el cruce de la calle Valle de San Victor y la avenida
que va paralela a la via férrea y que da acceso a la Subestaciéon Eléctrica de CFE.
A continuacion, se presentan imagenes actuales.
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La avenida principal de este crucero va paralela a la via férrea existente, pero los
vehiculos que salen de la calle Valle de San Victor cruzan la via hacia la avenida
Jesus Michel Gonzdlez en donde se presenta menor aforo esto basdndose en el
documento “Elaboracion del Estudio de Demanda de la Linea Cuatro del Tren
Eléctrico Urbano” proporcionado por el Gobierno del Estado de Jalisco, donde se
presentan los aforos para cada uno de los Nodos, para determinar la soluciéon al
crucero de CFE se tuvo como pardmetro de calificacion la norma NOM-050-SCT2-
2017 se obtuvo una cadlificaciéon de 178 puntos, resultando un valor mayor a 150
puntos, por lo cual se clasificé como un cruce tipo “A”, dicha calificacion se
encuentra desglosada en la tabla siguiente:

Calificacién Calificacién del
Conceptos . Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 06°43° 60
Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin Pavimentar 0
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 3 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
Numero de carriles 120 1 carril por sentido 120
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 4,496 Vehiculos 48
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 253
Penalizacion por trasporte publico y especial de
pasajeros -75

INDICE DE PELIGROSIDAD 178
Conclusioén:
Clasificacion del Cruce: Tipo A

Debe contar con sefialamiento horizontal y vertical necesario para informar al usuario la aproximacion al
cruce de acuerdo a la NOM-034-SCT2-2011

Por seguridad debera contar con Semaforo "SEM-4.6" de acuerdo a la NOM-050-SCT2-2017

Por seguridad se recomienda contar con semaforo tipo "SEM.4.6 A" de acuerdo a la NOM-050-SCT2-2017
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De acuerdo al estudio de transito se determind que fuera un cruce a nivel, dando
prioridad al peatdn, la seguridad de los conductores y también la protecciéon de
las vias de comunicaciéon. Para regular y canalizar correctamente el transito de
vehiculos y peatones, se colocard senalamiento vertical y horizontal como indica
la norma NOM-034-SCT2-2011, con el propdsito de facilitar que los usuarios
comprendan esas indicaciones, para disminuir la ocurrencia de accidentes.

Se colocardn semdforos de tipo SEM 4.6 A que tiene barreras las cuales bajaran de
manera automdatica mediante sensores de movimiento colocados en las vias y un
dispositivo audible avisando al conductor que haga alto total.

|
A

por Semaforos SEM—.é A, ser")alizaion vial 'y
peatonal.

Solucion de Crucero a Nivel controlado
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C-08 CRUCERO PRESA EL GUAYABO

El crucero se localiza en el cruce de la calle sin nombre ya que es un camino de
terraceria, y calle mds cercana a este camino es San Nicolds, en Santa Anita,
Jalisco. A continuacién, se muestra una imagen actual.

RSy

Vista hacia el poniente por camino terraceria.
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Es un crucero en el cual hay mds predios de cultivo que zonas habitacionales por
lo tanto el aforo del camino donde cruza con la via férrea es de muy poco aforo,
y la zona habitacional mds cercana esta sobre la calle San Nicolds, basdndose en
el documento “Elaboracién del Estudio de Demanda de la Linea Cuatro del Tren
Eléctrico Urbano™ proporcionado por el Gobierno del Estado de Jalisco, donde se
presentan los aforos para cada uno de los Nodos y teniendo como pardmetro de
calificacion la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo una calificaciéon de 250
puntos, resultando un valor mayor a 150 puntos, por lo cual se clasificd como un
cruce fipo "A”, se desglosa la calificacion en la siguiente tabla:

Calificacion Calificacion del
Conceptos L Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 04°53" 60
Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin Pavimentar 0
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 3 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
Numero de carriles 120 1 carriles por sentido 120
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 12 Vehiculos 120
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 325
Penalizacién por trasporte publico y especial de
pasajeros -75

INDICE DE PELIGROSIDAD 250
Conclusién:

Clasificaciéon del Cruce:

Tipo A

Debe contar con sefialamiento horizontal y vertical necesario para informar al usuario la aproximacion al
cruce de acuerdo a la NOM-034-SCT2-2011
Por seguridad debera contar con Semaforo "SEM-4.6" de acuerdo a la NOM-050-SCT2-2017

Por seguridad se recomienda contar con semaforo tipo "SEM.4.6 A" de acuerdo a la NOM-050-SCT2-2017
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De acuerdo al estudio de trdnsito se determind que fuera un cruce a nivel, de doble
sentfido en el que para el mejoramiento vial se tendrd que mejorar el pavimento y
siempre dando prioridad al peatén con pasos seguros, tanto la seguridad de los
conductores y tfambién la protecciéon de las vias de comunicacion. Para regular y
canalizar correctamente el trdnsito de vehiculos y peatones, se colocard
senalamiento vertical y horizontal como indica la norma NOM-034-SCT2-2011, con

el propdsito de facilitar que los usuarios comprendan esas indicaciones, para
disminuir la ocurrencia de accidentes.

Se colocardn semdforos de tipo 4.6 A que tiene barreras las cuales bajaran de
manera automdtica mediante sensores de movimiento colocados en las vias y un
dispositivo audible avisando al conductor que haga alto total.

Solucion de Crucero a Nivel controlado por Semaforos SEM-4.6 A, senalizacion vial y
peatonal.
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C-09 CRUCERO AVENIDA DE LOS ALTOS

El crucero C-09 se localiza en el cruce de la avenida principal Los Altos con la calle
Nuevo Camino que es paralela a las vias férreas también cruza la Avenida
Hacienda Colimilla, en Villas de la Hacienda, Jalisco. a continuacién, se muestra
una imagen actual.

L

Crucero a nivel actual con placas de neopreno para proteccion del riel.

Av. Los Altos consiste en dos viohaés bléylos: divididas por uo franja separadora
central que contiene un canal pluvial, vista hacia al poniente.
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Av. Los Altos consiste en dos vialidades porolelos: divididas pr una franja separadora
central que contiene un canal pluvial, vista hacia al oriente.

La avenida principal de este crucero es Avenida de Los Altos de acuerdo al estudio
de trdnsito en donde presenta el mayor aforo y para determinar la solucion a este
crucero se basd en el documento “Elaboracion del Estudio de Demanda de la
Linea Cuatro del Tren Eléctrico Urbano” proporcionado por el Gobierno del Estado
de Jalisco, donde se presentan los aforos para cada uno de los Nodos, teniendo
como pardmetro de calificacion la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo una
calificacién de 60 puntos resultando un valor menor a 150 puntos, por lo cual se
clasificdé como un cruce tipo “A”, de acuerdo a los criterios que indica la norma se

muestra el puntaje en la siguiente tabla:

Conceptos Cahfmgmon Proyecto Calificacion del cruce
Méaxima

Visibilidad:

Angulo de esviaje 60 0°59” 60

Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Sin obstaculos 30

Pendiente longitudinal 30 >0° 0

Corona:

Superficie de rodadura 20 Sin deficiencias 20

Drenaje 10 Satisfactorio 10

Vias férreas:

Numero de vias férreas 30 3 0

Diferencia de peralte 15 0 15

Vialidad:

Numero de carriles 120 2 Carriles por sentido 0

Alumbrado 10 Sin Aumbrado 0

Transito:

Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 16,101 Vehiculos 0

Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0

8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 135

Penalizacion por trasporte publico y especial de

pasajeros 5
INDICE DE PELIGROSIDAD 60
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Conclusion:
Clasificacion del Cruce: Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacion
definitiva de las vias de comunicacion a través de costruccion de un paso a desnivel.

En consecuencia, en el apartado 7 Clasificacion de Cruces sub apartado 7.4 de la
norma antes mencionada se indica que es necesario la separacion definitiva de
las vias de comunicaciéon a través de la construccion de un paso a desnivel, el cual
se determind que fueran dos deprimidos de 2 carriles por sentido cada uno y con
laterales a nivel, en el caso del deprimido norte va a pasar por debajo de un canal
existente dejando un galibo minimo de 5.50 m para, también se proyectaron 2
retornos cada lado de la via con cruces peatonales seguros, y entorno con la
naturaleza para asi salvar el canal central existente.

i [ b Nabw & D e oo . L3
La Solucion vial que se presenta es separar los carriles existentes de la vialidad con un
Paso a Desnivel Deprimido en ambos lados librando un canal existenre, el derecho de
via y los retornos proyectados.
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C-10 CRUCERO CONCEPCION DEL VALLE

El crucero C-10 se localiza en la Avenida concepcidn la cual es una lateral del
puente donde cruzan las avenidas de Morelos con Camino A Unidn del 4, en
Tlajomulco de Zuniga, Jalisco.

En este nodo se fiene considerada la solucién conceptual de la ESTACION
CONCEPCION DEL VALLE. En el documento “Anteproyecto Conceptual del
Tratamiento del Espacio PuUblico de Conexion Intermodal del Tren de Pasajeros
Linea 4. Zona Metropolitana de Guadalajara”, se analiza el entorno urbano.
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C-11 CRUCERO CARRETERA TLAJOMULCO - LOMAS DE TEJADA

El crucero C-11 se localiza en el cruce de la calle principal que va a Lomas de
Tejada con la calle Camino a Unién del 4 a su vez con la carretera a San Sebastidn
el Grande, dicho cruce queda cerca al fraccionamiento Los Robles en Tiajomulco
de ZUniga, Jalisco. A continuacion, se muestran imagenes actuales.

Guadalajara hacia la derecha.
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Esta estacion se localiza cercana al conjunto del Hospital Regional 180 del IMSS y
un cenfro comercial, por su ubicacion atenderd una zona de importantes
desarrollos habitacionales en ambos lados de la via. Las colonias cercanas son: Los
encinos, Colinas del Roble, Villas Terranova, Fresnos, disenados en el modelo de
fraccionamiento de acceso controlado. Las vias alimentadoras son: la carretera a
San Sebastidn y el camino a Unién del 4.

La presencia de vialidades laterales a la via del Tren Ligero y el cambio de lado en
la via carretera, genera conflictos actualmente que requieren solucionarse.

Inicialmente es una avenida principal con mucho trafico vehicular y de fransporte
puUblico ya que es un paradero donde mucha gente llega por lo que basdndose
en el documento “Elaboracién del Estudio de Demanda de la Linea Cuatro del Tren
Eléctrico Urbano” proporcionado por el Gobierno del Estado de Jalisco donde se
presentan los aforos para cada uno de los Nodos y teniendo como pardmetro de
calificacion la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo una calificacion de 30 puntos,
resultando un valor menor a 150 puntos, por lo cual se clasificé como un cruce tipo
“A", de acuerdo a los criterios que indica la norma se muestra la calificacion
desglosada en la siguiente tabla:

Calificacién Calificacién del
Conceptos L Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 0°59” 60
Distancia de \isibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin deficiencias 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 3 0
Diferencia de peralte 15 0 15
Vialidad:
NuUmero de carriles 120 2 Carriles por sentido 0
Alumbrado 10 Sin Alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 20,513 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 105
Penalizacién por trasporte publico y especial de
pasajeros -75

INDICE DE PELIGROSIDAD 30

: Inf ®
JJalisco  (B) Iiracstructura INEXUMRAIL
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Conclusion:
Clasificacion del Cruce: Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacion
definitiva de las vias de comunicacion a través de la construccion de un paso a desnivel.

En consecuencia, en el apartado 7 Clasificacion de Cruces sub apartado 7.4 de la
norma antes mencionada se indica que es necesario la separaciéon definitiva de
las vias de comunicaciéon a través de la construccion de un paso a desnivel, el cual
se determindé que fuera una glorieta elevada debido al grande esvigje de la via
férrea con el cruce vehicular, fue la opcidon mds viable ya que no ocupa tanto
espacio y asi se evita problemas de la compra de mds predios para la construccion
de este crucero, con el anteproyecto de esta glorieta se resolvieron todas las
direcciones de la circulacién vial evitando el cruce de las via férrea, dejando vias
laterales a nivel con retornos y una entrada a la rancheria, construyendo isletas y
zonas verdes para un entorno mds agradable principalmente con pasos
peatonales seguros.

La soluciéon se estudid con una glorieta elevada sobre el Derecho de Via del
Ferrocarril.

En este nodo se tiene considerada la solucién conceptual de la ESTACION LOMAS
DE TEJEDA en el documento “Anteproyecto Conceptual del Tratamiento del
Espacio PUblico de Conexion Intermodal del Tren de Pasajeros Linea 4. Zona
Metropolitana de Guadalajara”, donde se analiza el entorno urbano y el impacto
de la solucidn vial del presente documento.
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C-12 CRUCERO ACCESO A LOMAS DEL SUR - LA FORTUNA

El crucero C-12 se localiza en el cruce de la calle Loma de Luxemburgo la cual es
la entrada al fraccionamiento Lomas del Sur, con la avenida que va paralela a las
vias de ferrocarril en Tlajomulco de Zuniga, Jalisco. A continuacion, se muestran
imagenes actuales.

Vista del acceso y salida del Fraccionamiento “La Fortuna”.
Dicha estacion se propuso en el entronque de la carretera cercana a la gasolinera

existente.
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Las colonias atendidas son de cardcter popular y medio, tales como: Lomas del Sur,
Fraccionamiento La Fortuna, Colina Real, Fracc. Los Encinos, y Lomas de Tejeda y
Puerta Real al sur un poco mds alejadas (aprox. 2 km).

La zona presenta zonas habitacionales colindantes, y posibilidad de nuevos
desarrollos; se alimentard de rutas de autobuUs en ambos lados de la estacion,
requiriéndose un puente peatonal, ya que la zona presenta desniveles de 4 a 5 m.,
mds elevada en la zona poniente del trazo de la via.

Las principales vias alimentadoras son las avenidas de las colonias vecinas
principalmente: Bulevar Lomas del Sur, Av. de la Felicidad, Circuito Magnolia, y Av.
Lomas de Roma, esto basdndose en el documento “Elaboracion del Estudio de
Demanda de la Linea Cuatro del Tren Eléctrico Urbano” proporcionado por el
Gobierno del Estado de Jalisco, donde se presentan los aforos para cada uno de
los Nodos, teniendo como pardmetro de calificacién la norma NOM-050-SCT2-2017
se obtuvo una calificacién de 150 puntos resultando un valor igual a 150 puntos,
por lo cual se clasificd como un cruce tipo *A", de acuerdo a los criterios que indica
la norma se muestra el puntaje en la siguiente tabla:

Conceptos Callflcgcmn Proyecto Calificacion del cruce
Maxima

Visibilidad:

Angulo de esviaje 60 01°44° 60

Distancia de \isibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0

Pendiente longitudinal 30 >0° 0

Corona:

Superficie de rodadura 20 Pavimentado 20

Drenaje 10 Satisfactorio 10

Vias férreas:

Numero de vias férreas 30 3 0

Diferencia de peralte 15 0cm 15

Vialidad:

NUmero de carriles 120 2 carriles por sentido 0

Alumbrado 10 Sin alumbrado 0

Transito:

Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 331 Vehiculos 120

Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0

8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 225

Penalizacion por trasporte publico y especial de

pasajeros e
INDICE DE PELIGROSIDAD 150

: Inf ®
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Conclusién:
Clasificacion del Cruce: Tipo A

Debe contar con sefialamiento horizontal y vertical necesario para informar al usuario la aproximacion al cruce de
acuerdo a la NOM-034-SCT2-2011

Por seguridad debera contar con Semaforo "SEM-4.6" de acuerdo a la NOM-050-SCT2-2017
Por seguridad se recomienda contar con semaforo tipo "SEM.4.6 A" de acuerdo a la NOM-050-SCT2-2017

De acuerdo al estudio de transito se determind que fuera un cruce a nivel, dando
prioridad al peatdn, la seguridad de los conductores y tfambién la proteccion de
las vias de comunicacion. Para regular y canalizar correctamente el trdnsito de
vehiculos y peatones, se colocard senalamiento vertical y horizontal como indica
la norma NOM-034-SCT2-2011, con el propdsito de facilitar que los usuarios
comprendan esas indicaciones, para disminuir la ocurrencia de accidentes.

Se colocardn semdaforos de tipo SEM 4.6 A que tiene barreras las cuales bajaran de
manera automdtica mediante sensores de movimiento colocados en las vias y un
dispositivo audible avisando al conductor que haga alto total.

La Solucién que se presenta es a base de Cruceros a Nivel en el acceso vy salida
al Fraccionamiento, se controlaran con Semdaforos SEM-4.6 A, senalizacion vial y
peatonal.
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C-13, 14 y 15A CRUCEROS ACCESO A FABRICA MEGA EMPACK Y CIMA DEL
SOL

Los cruceros C-13 y C-14 se localizan en el cruce de la calle Constitucion Oriente y
a los accesos a la Fabrica y al Fraccionamiento Cima del Sol sucesivamente, en
Tlajomulco de Zuniga, Jalisco. A continuacion, se muestran imagenes actuales.

Estado actual del Crucero a Nivel de entrada y salida a la Fabrica MEGA EMPACK

/‘/' : : =
Estado actual del Crucero a Nivel de entrada y salida al Fraccionamiento Cima del Sol.
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La avenida principal de estos cruceros es la calle Constitucidon Oriente donde se
presenta el mayor aforo vehicular de acuerdo al documento “Elaboracion del
Estudio de Demanda de la Linea Cuatro del Tren Eléctrico Urbano” proporcionado
por el Gobierno del Estado de Jalisco, donde se presentan los aforos para cada
uno de los Nodos, mientras que las entradas a la Fabrica y al fraccionamiento son
las que menor aforo presentaron por lo que teniendo como pardmetro de
calificaciéon la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo una calificacion de 130 y 30
puntos resultando un valor menor a 150 puntos, por lo cual se clasificd como un
cruce tipo “A” para cada uno, de acuerdo a los criterios que indica la norma se
muestra el puntaje de cada uno en las tablas siguientes:

Conceptos Callflcgcmn Proyecto Calificacion del cruce
Maxima

Visibilidad:

Angulo de esviaje 60 4°317 60

Distancia de \isibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0

Pendiente longitudinal 30 >0° 0

Corona:

Superficie de rodadura 20 Sin pavimentar 0

Drenaje 10 Satisfactorio 10

Vias férreas:

Numero de vias férreas 30 3 0

Diferencia de peralte 15 0 15

Vialidad:

Numero de carriles 120 1 Carril por sentido 120

Alumbrado 10 Sin Alumbrado 0

Transito:

Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 7,801 Vehiculos 0

Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0

8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 205

Penalizacién por trasporte publico y especial de

pasajeros 75
INDICE DE PELIGROSIDAD 130

Conclusién:

Clasificacion del Cruce: Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacién
definitiva de las vias de comunicacioén a través de la construccién de un paso a desnivel.
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Calificacion Calificacion del
Conceptos fos Proyecto
Maxima cruce
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 0°21° 60
Distancia de wsibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Pavimentado 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 3 0
Diferencia de peralte 15 0 15
Vialidad:
NuUmero de carriles 120 2 Carriles por sentido 0
Alumbrado 10 Sin Alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 8,973 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 105
Penalizacion por trasporte publico y especial de
pasajeros =75

INDICE DE PELIGROSIDAD 30
Conclusion:
Clasificacion del Cruce: Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacion
definitiva de las vias de comunicacién a través de la construccion de un paso a desnivel.

De acuerdo a la calificacién con los criterios de la norma antes mencionada resulto
en los dos casos que fueran pasos a desnivel, sin embargo, haciendo una
comparativa del estudio de transito y la calificacion se determind que fueran
cruces a nivel por la cercania de los accesos y no seria factible tener 2 puentes en
al menos 250 metros, aparte a la hora de hacer la propuesta geométrica no
alcanzaria el lugar para proyectar las rampas de cada uno. Por lo que se optd por
hacer un mismo sistema a nivel dando prioridad al peatdn, la seguridad de los
conductores y también la proteccién de las vias de comunicacion.

Para regular y canalizar correctamente el transito de vehiculos y peatones, se
colocard senalamiento vertical y horizontal como indica la norma NOM-034-SCT2-
2011, con el propdsito de facilitar que los usuarios comprendan esas indicaciones,
para disminuir la ocurrencia de accidentes.
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Se colocardan semdaforos de tipo SEM 4.6 A que tiene barreras las cuales bajaran de
manera automdatica mediante sensores de movimiento colocados en las vias y un
dispositivo audible avisando al conductor que haga alto total.

La solucidn se basd en articular los accesos cercanos en un solo eje vial para
concentrar los flujos viales en una glorieta a nivel para distribuir cada destino.
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C-16 y C-17 CRUCEROS MARIANO ESCOBEDO Y SANTA FE

Los cruceros C-16 y C-17 se localizan en el cruce de la calle Prolongacién Mariano
Escobedo que cruza la via férrea y el otro crucero sucesivo estd localizado en la
calle Higuera, en Tlajomulco de Zuniga, Jalisco. A confinuacion, se muestran
imagenes actuales.

Imagen reolizda desde la calle Higuera hacia la calle Voricmo Escoedo, donde se
localiza a la ezquierda de la via principal La Antigua Estacion de Ferrocarril y a la
derecha dos vias o laderos de apoyo.
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Vista de la Via principal y Laderos de Apoyo hacia el sur desde la Calle Higuera.

Esta estacion, estard ligada con dos accesos carreteros a la cabecera municipal,
calle Escobedo e Higuera (cruce Santa Fe), es importante considerar terrenos
colindantes a la estacion, de los dulces de la Rosa.

Actualmente la zona presenta cruces importantes de fransporte, incluso se
observan cruces de ganado menor. Las vias alimentadoras son Calle Higuera,
Circuito Metropolitano sur, libramiento Tlajomulco, calle Constitucion oriente, y
prolongacion Mariano Escobedo.

De acuerdo al documento “Elaboracion del Estudio de Demanda de la Linea
Cuatro del Tren Eléctrico Urbano” proporcionado por el Gobierno del Estado de
Jalisco, donde se presentan los aforos para cada uno de los Nodos, por lo que
teniendo como pardmetro de calificacién la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo
una calificacion de 126 y 90 puntos resulfando valores menores a 150 puntos, por lo
cual se clasificaron como un cruces tipo “A" de acuerdo a los criterios que indica
la norma se muestra el puntaje de cada uno en las tablas siguientes:
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Conceptos Callflc_auon Proyecto Calificacion del cruce
Maxima
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 17°59° 36
Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin deficiencias 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 3 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
Numero de carriles 120 1 carril por sentido 120
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 13,171 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga
INDICE DE PELIGROSIDAD 500 201
Material Peligroso
-75
INDICE DE PELIGROSIDAD 126

Conclusion:
Clasificacion del Cruce:

Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacién
definitiva de las vias de comunicacién a través de la construccion de un paso a desniwel.
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Calificacion - .
Conceptos Lo Proyecto Calificacion del cruce
Maxima
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 31°41° 0
Distancia de visibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >0% 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin deficiencias 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 5 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
NUmero de carriles 120 1 Carril por sentido 120
Alumbrado 10 Sin Alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 7,897 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga

INDICE DE PELIGROSIDAD 500 165
Penalizacion por trasporte publico y especial de
pasajeros 75

INDICE DE PELIGROSIDAD 90
Conclusioén:
Clasificacion del Cruce: Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacion
definitiva de las vias de comunicacion a través de la construccion de un paso a desnivel.

En consecuencia, en el apartado 7 Clasificacion de Cruces sub apartado 7.4 de la
norma antes mencionada se indica que es necesario la separacién definitiva de
las vias de comunicacion a través de la construccidon de un paso a desnivel, en el
caso de estos cruceros también se optd por hacer un mismo sistema que tenga
conexion entre las calles de estos, por lo que se definid un paso a desnivel
deprimido para cada uno asi habrd una mejor movilidad aunado a esto se re
direcciond el flujo vehicular construyendo una glorieta en un espacio disponible
quedando resueltos todas las direcciones para asi evitar algun congestionamiento.

Incluyendo dreas verdes y pasos peatonales seguros, en donde se pueda también
seqguir utilizando los paraderos que existian, pero ahora mejorados y con mayor
comodidad para el peatdn, los autos y las vias de circulacion, cercano a esto estar

: Inf ®
{dalisco (@) Ifracstructura NEXUMRAIL
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la ultima estacion del Tren Ligero, por lo que tambiéen se establecerdn muchos
espacios publicos.

La solucioén se definio entorno a La Antigua Estacion, ya que se prevé que se instale una
Estacion del Tren Ligero que articule los movimientos viales de la zona.
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El crucero C-18 se localiza en el cruce de la calle Circuito Metropolitano Sur con la
via férreqa, en Tlajomulco de Zuniga, Jalisco. A continuacion, se muestran imdgenes
actuales.

7,

Vista de la Via Pricipol y Ladero de Apoyo hacia el sur desde la Calle Circuito Sur.
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De acuerdo al documento “Elaboracion del Estudio de Demanda de la Linea
Cuatro del Tren Eléctrico Urbano” proporcionado por el Gobierno del Estado de
Jalisco, donde se presentan los aforos para cada uno de los Nodos, por lo que
teniendo como pardmetro de calificacion la norma NOM-050-SCT2-2017 se obtuvo
una calificaciéon de 6 puntos resultando un valor menor a 150 puntos, por lo cual se
clasificé como un cruce tipo “A" de acuerdo a los criterios que indica la norma se

muestra el puntaje en la siguiente tabla:

Conceptos Callflc_acmn Proyecto Calificacion del cruce
Maxima
Visibilidad:
Angulo de esviaje 60 11°45° 36
Distancia de \isibilidad de cuadrantes 30 Visibilidad obstruida 0
Pendiente longitudinal 30 >Q° 0
Corona:
Superficie de rodadura 20 Sin deficiencias 20
Drenaje 10 Satisfactorio 10
Vias férreas:
Numero de vias férreas 30 4 0
Diferencia de peralte 15 0cm 15
Vialidad:
Numero de carriles 120 2 Carriles por sentido 0
Alumbrado 10 Sin alumbrado 0
Transito:
Vol. Trans. Vehicular 120 Aforo 16,565 Vehiculos 0
Vol. Trans. Ferroviario 55 45 de pasajeros 0
8 de carga
INDICE DE PELIGROSIDAD 500 81
Penalizacion por trasporte publico y especial de
pasajeros -75
INDICE DE PELIGROSIDAD 6
Conclusion:

Clasificacion del Cruce:

Tipo A

De acuerdo a lo establecido en el apartado 7.4 de la NOM-050-SCT2-2017 es necesaria la separacion
definitiva de las vias de comunicacion a través de la construccion de un paso a desnivel.

En consecuencia, en el apartado 7 Clasificacion de Cruces sub apartado 7.4 de la
norma antes mencionada se indica que es necesario la separaciéon definitiva de
las vias de comunicacién a través de la construccidn de un paso a desnivel.
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En el caso de este crucero se proyectd un paso a desnivel de 4 carriles ya que el
estudio de transito indicaba gran aforo en el cruce y para que haya un mejor flujo
vial, también se proyectaron laterales de 2 carriles a cada lado del puente con su
respetiva banqueta, para regulary canalizar correctamente el frdnsito de vehiculos

y peatones con el propdsito de facilitar que los usuarios y asi para disminuir la
ocurrencia de accidentes.

del Ferrocarril

BIBLIOGRAFIA:

Manual de proyecto Geométrico de Carreteras 2018, SCT.
Manual de calles: diseno vial para ciudades mexicanas, SEDATU.
Manual de Diseno urbano Jan Bazant.

Norma NOM-050-SCT2-2017.

Norma NOM-034-SCT2-2011.
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5. COSTOS PARAMETRICOS PASOS A DESNIVEL, ELEVADOS Y DEPRIMIDOS.

Incluye el poligono de entorno de los pasos a Desnivel, asi como las vialidades y espacio publico.

CONCEPTO

C1

PASO DEPRIMIDO FRAY

ANGELICO/LAS UNTAS

AREA DE
POLIGONO
COMPLETO

COSTO
PARAMETRICO POR
m2 INCLUYE:

PRELIMINARES

$36,000

2%
TERRACERIAS

ACCESOS

SUBESTRUCTURA

SUPERESTRUCTU-
RA

VIALIDADES

SENALAMIENTOS Y
DISPOSITIVOS DE
SEGURIDAD
ALUMBRADO
PUBLICO
INSTALACIONES
HIDRAULICAS Y
SANITARIAS

OBRAS INDUCIDAS

10%
18%
25%

15%
10%

2%

3%

5%

10%

SUMA

100%

PROYECTO

EJECUTIVO 3.00%

8,000 m2

$288,000,000.0

$ 5,760,000.00

$28,800,000.00
$51,840,000.00
$72,000,000.00

$43,200,000.00
$28,800,000.00

$ 5,760,000.00

$ 8,640,000.00

$14,400,000.00

$28,800,000.00

$288,000,000.0

$ 8,640,000.00

C3

PASO SUPERIOR
ARTESANOS

$30,000

2%
3%
30%
20%

15%
10%

2%

3%

5%

10%

100%

3.00%

ContinUa en la siguiente pagina...

8,580 m2

$257,400,000.0

$ 5,148,000.00

$ 7,722,000.00
$77,220,000.00
$51,480,000.00

$38,610,000.00
$25,740,000.00

$5,148,000.00

$7,722,000.00

$12,870,000.00

$25,740,000.00

$257,400,000.0

$7,722,000.00

LATERALES PERIFERICO

$30,000

2%
3%
30%
20%

15%
10%

2%

3%

5%

10%

100%

3.00%

SUR

15,582 m2

$467,460,000.0

$ 9,349,200.00

$14,023,800.00
$140,238,000.0
$93,492,000.00

$70,119,000.00
$46,746,000.00

$ 9,349,200.00

$14,023,800.00

$23,373,000.00

$46,746,000.00

$467,460,000.0

$14,023,800.00

Infraestructura
y Obra Publica

C4

PAR VIAL LA PAZ

$57,000

2%

10%
20%
25%

15%
8%

2%

3%

5%

10%

100%

3.00%

3,956 m2

$225,492,000.0

$ 4,509,840.00

$22,549,200.00
$45,098,400.00
$56,373,000.00

$33,823,800.00
$18,039,360.00

$ 4,509,840.00

$ 6,764,760.00

$11,274,600.00

$22,549,200.00

$225,492,000.0

$6,764,760.00

NEXUMRAIL

PASO SUPERIOR ADOLF

$30,000

2%
3%
35%
20%

15%
10%

2%

3%

5%

5%

100%

3.00%

HORN

8,702 m2

$261,060,000.0

$ 5,221,200.00

$ 7,831,800.00
$91,371,000.00
$52,212,000.00

$39,159,000.00
$26,106,000.00

$5,221,200.00

$ 7,831,800.00

$13,053,000.00

$13,053,000.00

$261,060,000.0

$7,831,800.00

$57,000

2%

10%
18%
25%

15%
10%

2%

3%

5%

10%

100%

3.00%

C09
AVENIDA DE LOS ALTOS

6,345 m2

$361,691,676.00

$
$
$
$
$
$

$
$
$

$

7,233,833.52

36,169,167.60
65,104,501.68
90,422,919.00

54,253,751.40
36,169,167.60

7,233,833.52

10,850,750.28

18,084,583.80

36,169,167.60

$361,691,676.00

$10,850,750.28
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Incluye el poligono de entorno de los pasos a Desnivel, asi como las vialidades y espacio publico.

CONCEPTO

C11

PASO SUPERIOR CARR.

TLAJOMULCO-LOMAS DE

AREA DE POLIGONO
COMPLETO

COSTO PARAMETRICO

POR m2 INCLUYE: $50,000
PRELIMINARES 2%
TERRACERIAS 3%
ACCESOS 15%
SUBESTRUCTURA 20%
SUPESTRUCTURA 30%
VIALIDADES 10%
SENALAMIENTO Y
DISPOSITIVOS DE 2%
SEGURIDAD

ALUMBRADO PUBLICO 3%
INSTALACIONES

HIDRAULICAS Y 5%
SANITARIAS

OBRAS INDUCIDAS 10%
SUMA 100%

PROYECTO EJECUTIVO  3.00%

TEJADA
4,695 m2

$234,764,450.00

$ 4,695,289.00
$ 7,042,933.50
$ 35,214,667.50
$ 46,952,890.00
$ 70,429,335.00
$ 23,476,445.00
$ 4,695,289.00
$ 7,042,933.50
$ 11,738,222.50
$ 23,476,445.00
$234,764,450.00

$ 7,042,934.50

1. Total, Pasos a Desnivel:
(DOS MIL SETECIENTOS SIETE MILLONES SEICIENTOS NOVENTA Y DOS MIL QUINIENTOS TREINTA Y SIETE PESOS 60/100)

2. Total, Proyecto Ejecutivo:
(OCHENTA Y UN MILLONES DOSCIENTOS TREINTA MIL SETECIENTOS SETENTA Y SEIS PESOS 13/100)

[0\

Ci3y

14

PASO SUPERIOR CRUCE
CONSTITUCION

$32,000
2%
3%
15%
20%
30%
15%
2%
3%
5%
5%
100%

3.00%

5,391 m2

$172,514,272.00

$
$
$
$
$
$

B B B »

3,450,285.44
5,175,428.16
25,877,140.80
34,502,854.40
51,754,281.60
25,877,140.80

3,450,285.44
5,175,428.16
8,625,713.60

8,625,713.60

$172,514,272.00

$

5,175,428.16

$ 2,707,692,537.60

$81,230,776.13

$57,000
2%
10%
20%
25%
15%
8%
2%
3%
5%
10%
100%

3.00%

Infraestructura
y Obra Publica

C16
PASO DEPRIMIDO
MARIANO ESCOBEDO

1,253 m2

$71,417,739.60

$
$
$
$
$
$

® B ©

$

1,428,354.79
7,141,773.96
14,283,547.92
17,854,434.90
10,712,660.94
5,713,419.17

1,428,354.79
2,142,532.19
3,570,886.98

7,141,773.96

$71,417,739.60

$

2,142,532.19

$47,000
2%
10%
20%
25%
15%
10%
2%
3%
5%
8%
100%

3.00%

NEXUMRAIL

C17
PASO DEPRIMIDO
CRUCE SANTA FE

2,749 m2

$129,212,400.00

$
$
$
$
$
$

$
$
$
$

2,584,248.00
12,921,240.00
25,842,480.00
32,303,100.00
19,381,860.00
12,921,240.00

2,584,248.00
3,876,372.00
6,460,620.00

10,336,992.00

$129,212,400.00

$

3,876,372.00

C18

PASO SUPERIOR
CIRCUITO SUR

$30,000
2%
3%
35%
20%
15%
10%
2%
3%
5%
5%
100%

3.00%

7,956 m2

$238,680,000.00

$ 4,773,600.00
$ 7,160,400.00
$ 83,538,000.00
$ 47,736,000.00
$ 35,802,000.00
$ 23,868,000.00

$ 4,773,600.00
$ 7,160,400.00
$ 11,934,000.00
$ 11,934,000.00
$238,680,000.00

$ 7,160,400.00
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6. COSTOS PARAMETRICOS DE CRUCEROS A NIVEL

POLIGONO COMPLETO DE INTERVENCION

A p . . - o

Incluye el poligono de entorno de los pasos a Desnivel, asi como las vialidades y espacio publico.
C02 co7 Cos8 e
# CONCEPTO CRUCE A RANCHERIA ACCESO LOMAS DEL
ACUEDUCTO SUB ESTACION CFE = PRESA EL GUAYABO SUR-LA FORTUNA
AREA DE POLIGONO
COMPLETO 2,321 m2 1,941 m2 898 m2 910 m2 3,518 m2

COSTO PARAMETRICO

1. POR m2 INCLUYE: $7,470,674.34 $5,727,510.00 $5,998,874.04 $5,845,736.54 $9,911,764.85
TERRACERIAS 14.2% ' $ 1,061,11.34 3.1% | $ 177,660.00 57% $ 339,337.04 59% | $ 343,936.54 132% $ 1,308,888.85
PAVIMENTOS Y

PROTECCION DE RIEL 32.8%  $2,447,380.00 30.7%  $1,757,300.00 30.3%  $1,818,500.00 30.3% $ 1,773,550.00 30.1% $ 2,978,716.00

SENALAMIENTOS Y

DISPOSITIVOS DE | 48.2% | $3,602,183.00 62.6%  $3,587,550.00 59.6%  $3,576,037.00 61.1% $ 3,573,250.00 54.5% $ 5,399,160.00
SEGURIDAD

ALUMBRADO PUBLICO | 0.8% $ 60,000.00 1.0% $ 60,000.00 @ 2.0% $ 120,000.00 1.0% $ 60,000.00 0% $ -

OBRAS INDUCIDAS 2.7% $ 200,000.00 1.7% $ 100,000.00  1.7% $ 100,000.00 0.9% $ 50,000.00 1.5% $ 150,000.00
IMAGEN URBANA 1.3% $ 100,000.00 0.8% $ 45,000.00 0.8% $ 45,000.00 0.8% $ 45,000.00 0.8% $ 75,000.00

SUMA 100%  $7,470,674.34 100%  $5,727,510.00 100%  $5,998,874.04 100% $5,845,736.54 100%  $9,911,764.85

2. PROYECTO EJECUTIVO 3% $ 224,120.23 3% $ 171,825.30 3% $179,966.22 3% $ 175,372.10 3% $ 297,352.95

1. Total, Cruceros a Nivel: $34,954,559.77
(TREINTA Y CUATRO MILLONES NOVECIENTOS CINCUENTA Y CUATRO MIL QUINIENTOS CINCUENTA Y NUEVE PESOS 77/100)

2. Total, Proyecto Ejecutivo: $1,048,636.79
(UN MILLON CUARENTA Y OCHO MIL SEISCIENTOS TREINTA Y SEIS PESOS 79/100)
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GOBIERNO DEL ESTADO

dla

7. COSTOS PARAMETRICOS TOTALES

PARTIDA COsST1O
PASOS A DESNIVEL $ 2,707,692,537.60
PROYECTO EJECUTIVO PASOS A DESNIVEL $ 81,230,776.13
PASOS A NIVEL $ 34,954,559.77
PROYECTO EJECUTIVO PASOS A NIVEL $ 1,048,636.79
COSTO TOTAL $ 2,824,926,510.29

(DOS MIL OCHOCIENTOS VEINTICUATRO MILLONES NOVECIENTOS VENTISEIS MIL QUINIENTOS DIEZ PESOS 29/100)
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